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   المناسبضغط السحب واستهلاك الوقود من خلال اختيار الأداءتحسين 
   80الدفع للجرار عنتر  لإطارات 

  *ماجــد صالــح حمود

  الخلاصـــة 

لغѧѧرض cm)20,15,10( التجربѧة محѧراث مطرحѧѧي قѧلاب وبثلاثѧة أعمѧѧاق حراثѧة      ذه فѧي هѧѧ  اسѧتخدم 
ود وآميѧة الوقѧود المѧستهلكة لوحѧدة          لغѧرض دراسѧة اسѧتهلاآها النѧوعي للوقѧ          80تحميل الѧساحبة عنتѧر    

ومعرفة الضغط المناسب لإطارات الѧدفع حيѧث اسѧتخدمت لثلاثѧة            )سعة استهلاك الوقود   ( الاثارة حجم
و ) G1=1.728(80 وأربѧѧع سѧѧرع أماميѧѧة للѧѧساحبة عنتѧѧر  1.5,1,0.75)bar(ضѧѧغوط مختلفѧѧة وهѧѧي 

)G2=2.412 (و)G3=4.33 (و)G4=6.048 (km/h عةѧѧѧѧادة سѧѧѧѧائج زيѧѧѧѧرت النتѧѧѧѧتهلاك  أظهѧѧѧѧاس
  1.728عند زيѧادة الѧسرعة الأماميѧة مѧن     % 50 الوقود مع زيادة السرعة الأمامية حيث زادت بنسبة 

km/h   ىѧ6.048إل  km/h    ضغطѧر الѧ1واظهbarى  أعѧضغوط       لѧة الѧن بقيѧود مѧتهلاك للوقѧعة اسѧس 
 أعطѧى أعلѧى سѧعة اسѧتهلاك للوقѧود مѧن        cm 15 عمق الحراثѧة  أنآما أوضحت النتائج . المستخدمة

 0.73,0.75,0.81 آانѧت تѧساوي      القѧصوى آمѧا أظهѧرت النتѧائج أن آفѧاءة الѧسحب            .الأعماق الأخرى 
اآبѧѧر مѧѧدى مѧѧن قѧѧوة  1bar) ( وأعطѧѧى الѧѧضغط. علѧѧى التѧѧوالي)bar 0.75,1.5,1(لѧѧضغوط الهѧѧواء 

مѧѧن قѧѧوة kN(22-8 ( وهѧѧذا المѧѧدىالمثلѧѧى الѧѧسحب يمكѧѧن عمѧѧل الجѧѧرار عنѧѧده ضѧѧمن آفѧѧاءة الѧѧسحب   
للوقѧود مѧن بقيѧة الѧضغوط المѧستخدمة حيѧث آѧان              " اقل استهلاآا  1bar) ( آما أعطى الضغط   .السحب
    عند آفاءة السحب المثلى kg/kw.h 0.17يساوي 

 المقدمة 

 يѧستخدم لѧسحب   آذ الجرار الزراعي المصدر الرئيسي للقدرة الميكانيكية في الحقل    
فѧѧة التѧѧي   الزراعيѧѧة المختلفѧѧة التѧѧي تѧѧستخدم لѧѧسحب الآلات الزراعيѧѧة المختل    الآلات

تعمѧل الѧساحبة تحѧت    .تستخدم فѧي تحѧضير التربѧة وزراعتهѧا بالمحاصѧيل المختلفѧة          
ظروف حقلية مختلفة والمطلوب منا الأداء الأمثل في آل هذه الظروف لذا يجب تحديد العوامѧل التѧي        
تؤدي إلى عمل الساحبة في ظروف عمل مثالية وفѧي هѧذه العوامѧل ضѧغط إطѧارات الѧدفع حيѧث ذآѧر                

Sumer2004 ى    في دراسة أجراها علىѧتأثير اختلاف خصائص ومكونات وترتيب أطار الدفع عل
حيѧѧث أوضѧѧح أن أطѧѧارت الجѧѧرار يمكѧѧن   , آفѧѧاءة الجѧѧرار بالحقѧѧل وعلѧѧى الاسѧѧتهلاك النѧѧوعي للوقѧѧود    

وضѧѧعها بعامѧѧل قياسѧѧي لبيѧѧان اسѧѧتهلاك الوقѧѧود فѧѧي الحقѧѧل وان الزيѧѧادة الكبيѧѧرة لѧѧضغط إطѧѧارات الѧѧدفع  
لإطار  بالضغط المناسب  حتѧى يحѧسن مѧن قابليѧة           ا في الانزلاق لذلك يجب تزويد      يسبب زيادة آبيرة    

آمѧѧا درس  . Randall 2006الجѧѧرار علѧѧى الѧѧدفع وآѧѧذلك يقلѧѧل مѧѧن اسѧѧتهلاك الإطѧѧار وهѧѧذا مѧѧا أآѧѧده 
Lyne, et. al. 1984          غطѧر ضѧن تغييѧة عѧود الناتجѧوعي للوقѧتهلاك النѧي الاسѧرات فѧوآخرون التغي 
 الأمامية تأثير اختلاف خصائص ومكونات وترتيѧب أطѧار الѧدفع علѧى آفѧاءة               إطارات الدفع والسرعة  

  الجرار بالحقل وعلى الاستهلاك 

  

  العراق -جامعة البصرة -آلية الزراعة -قسم المكننة الزراعية*

يعد

Role of agricultural engineering in environmental and 
sustainable development for the valley and delta areas: 
1062- 1071 
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  حيث أوضح أن أطارت الجرار يمكن وضعها بعامل قياسي لبيان استهلاك الوقود, النوعي للوقود 
يѧѧادة الكبيѧѧرة لѧѧضغط إطѧѧارات الѧѧدفع يѧѧسبب زيѧѧادة آبيѧѧرة فѧѧي الانѧѧزلاق لѧѧذلك يجѧѧب  فѧѧي الحقѧѧل وان الز

لإطار  بالضغط المناسب  حتى يحسن من قابلية الجرار على الدفع وآذلك يقلل مѧن اسѧتهلاك       ا تزويد  
 وآخѧرون التغيѧرات فѧي    Lyne, et. al. 1984آمѧا درس   . Randall 2006الإطѧار وهѧذا مѧا أآѧده     

   .للوقود الناتجة عن تغيير ضغط إطارات الدفع والسرعة الأماميةالاستهلاك النوعي 
 ان سعة اسѧتهلاك الوقѧود يѧزداد مѧع زيѧادة العمѧق عنѧد ثبѧات الѧسرعة الأماميѧة           Aday 1997وقد بين 

 علѧѧى أن اسѧѧتهلاك الوقѧѧود Sumer 2004لان حجѧѧم التربѧѧة المحروثѧѧة يѧѧزداد مѧѧع زيѧѧادة العمѧѧق وأآѧѧد  
محرك الساحبة سواء آان هذا التحميل قوة سѧحب علѧى ذراع الѧسحب أو               يزداد آلما زاد التحميل على      

 الاسѧتهلاك النѧوعي للوقѧود    أن Souza, et. al. (1994)حمѧل لѧى عمѧود مأخѧذ القѧدرة آمѧا أوضѧح        
 إلѧى يزداد آلما زادت مقاومة السحب والسرعة الأمامية للمعѧدات الزراعيѧة لان زيѧادة الѧسرعة تѧؤدي       

أن آميѧة الوقѧود المѧستهلكة للهكتѧار الواحѧد قلѧت مѧع        Aday 2001ضѧح   قوة السحب في حѧين أو زيادة
زيادة السرعة الأمامية وقلة عمق الحراثѧة وقѧد درسѧت تѧأثيرات ضѧغط الهѧواء علѧى أداء الѧسحب مѧن                        

   و Jun (2004) وBailey, et. al. (1996)  و Raper et. al. (1995)قبѧѧل عѧѧدة بѧѧاحثين 
Way,Johnson (2004)ي       أشاروا إلى انه لѧرار الزراعѧارات الجѧل للإطѧى الأداء الأمثѧصول علѧلح
 Mcallisterفѧي حѧين أوضѧح    .يتحرك علية الإطار لنوع التربة الذي" بحيث تنظم ضغط الهواء تبعا

 ان مقاومة التدحرج على الإطارات تقل مع زيادة ضغط الهواء وزيادة قطر الإطار وعرضѧه   1983
  .د زيادة عرضهتربة أمام الإطار عنعلى شرط عدم تجمع ال

  ATERIALS AND METHODSMمواد وطرق البحث 

 ذات  طينيѧة  نѧسجتها غرينيѧة   فѧي تربѧة     ) آرمѧة علѧي     ( هѧذه الدراسѧة فѧي موقѧع جامعѧة البѧصرة              أجريت
ى  علѧѧالإطѧѧاراتلدراسѧѧة تѧѧأثير ضѧѧغط   ) 80جѧѧرار عنتѧѧر  (اسѧѧتخدم % 22محتѧѧوى رطѧѧوبي مقѧѧداره   

الغѧرض منѧه    ) Deepdigger(ب مѧن النѧوع      محѧراث مطرحѧي قѧلا     استهلاك الوقود للجرار باستخدام     
 ѧѧرك الجѧѧل محѧѧر رارلتحميѧѧتخدام    80 عنتѧѧلال اسѧѧن خѧѧة مѧѧحب مختلفѧѧوى سѧѧاق بقѧѧة  أعمѧѧة مختلفѧѧحراث 

  cm. 20 , 10,15 المستخدمة هي والأعماقللمحرك 
قيѧѧست الѧѧسرعة النظريѧѧة للجѧѧرار علѧѧى ارض صѧѧلبة وبѧѧدون تحميѧѧل محѧѧرك الجѧѧرار حيѧѧث يѧѧتم تثبيѧѧت    

   ويتم قياس الزمن المطلوب الذي يتحرك خلاله الجرار rpm 1500سرعة المحرك على 
    المستخدمة الأمامية والسرع أمامية وتكرار العملية ثلاثة مرات لكل سرعة m 20مسافة 

)G1=1.728 ( و)G2=2.412 (و)G3=4.33 (و)G4=6.048 (km/h  
  الآتيةحيث حسبت السرعة من المعادلة 

                                                                   

  

 Vt= ة السرعة الامامية النظريkm/h  
 Dt=  20(المسافة المقطوعة(m  

 = t   الزمن المستغرقsec)(  

Dt  
Vt = 

t 
…    (1)     ...............3.6   * 
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مѧن خѧلال ربѧط خلقѧه جѧرار آخѧر            ") حقليѧا ( وهѧو محمѧل      80بينما قيست السرعة العملية للجرار عنتѧر      
يكون صندوق السرعة للجѧرار ماسѧي     المربوط عليه المحراث القلاب وMassey Fergusonوهو 
 منه لانزال المحراث على العمق المطلوب حيث يѧتم انѧزال            الأساسيوالغرض  . آسن على الحياد    فور

 المحѧѧراث علѧѧى العمѧѧق المطلѧѧوب وقيѧѧست سѧѧرعة    إنѧѧزالالمحѧѧراث علѧѧى العمѧѧق المطلѧѧوب حيѧѧث يѧѧتم    
اب الوقѧѧت الѧѧلازم لقطѧѧع  المطلوبѧѧة ويѧѧتم حѧس الأماميѧѧة ويѧѧتم اختيѧѧار الѧسرع  rpm 1500المحѧرك علѧѧى  

 المѧѧستخدمة الأعمѧѧاق ولجميѧѧع الأماميѧѧة وتكѧѧرار العمليѧѧة ثѧѧلاث مѧѧرات لجميѧѧع الѧѧسرع     m 20مѧѧسافة 
 1.5 , 1, 0.75( العجѧلات الخلفيѧة والѧضغوط المѧستخدمة هѧي          إطѧارات ولثلاث مѧستويات مѧن ضѧغط        

bar(. الآتيةوحسبت من المعادلة  
  

  

  -: انحيث
Va= الفعلية  الأماميةالسرعة  km/h  
Da= 20(المسافة المقطوعة(m 

 =t   الزمن المستغرق sec 
وحѧسبت مѧن المعادلѧة معѧايرة      hydraulic Dynamometer جهѧاز  باستخداموتم قياس قوة السحب 

 :       الجهاز
F=0.8+0.44165X                    ……..…(3)                                                         

  :حيث ان
  = F قوة السحب)kN(  

X=  الجهاز قراءة)bar(  
تѧم فيѧه       الذي يربط مابين الساحبتين بواسطة سلك مرن حيث تمت عملية القياس بنفس الوقت الѧذي                و

 الحراثѧѧة ولجميѧѧѧع المѧѧستويات الѧѧѧضغط   أعمѧѧѧاققيѧѧاس الѧѧѧسرعة العمليѧѧة وقيѧѧѧست قѧѧوة الѧѧѧسحب لجميѧѧع     
اسѧتخدام جهѧاز لقيѧاس     . ث مѧرات لكѧل معاملѧة    وتكѧرر العمليѧة ثѧلا     الأماميةالمستخدمة ولجميع السرع    

   )1(استهلاك الوقود والموضح في الشكل 
"  وذلѧѧѧك بتحديѧѧѧد المѧѧѧسافة مѧѧѧسبقا   m)20(ك الѧѧѧساحبة للوقѧѧѧود مѧѧѧسافة آѧѧѧل    حيѧѧѧث يѧѧѧتم قيѧѧѧاس اسѧѧѧتهلا   

بواسطةالشاخѧѧصين ويѧѧتم قѧѧراءة مѧѧستوى الوقѧѧود فѧѧي الاسѧѧطوانة المدرجѧѧة المثبتѧѧة فѧѧي جهѧѧاز قيѧѧاس           
 يكѧѧون مرآѧѧز الإطѧѧار الخلفѧѧي مقابѧѧل الѧѧشاخص الأول ومѧѧن ثѧѧم يحѧѧدد مѧѧستوى    اسѧѧتهلاك الوقѧѧود عنѧѧدما

الوقود في الاسطوانة المدرجة مرة أخرى عند مѧرور مرآѧز الإطѧار الخلفѧي مقابѧل الѧشاخص  الثѧاني                       
وآѧررت العمليѧة ثѧلاث    . m 20 للѧساحبة لمѧسافة   وبذلك يكون الفرق في القارئتين هو استهلاك الوقѧود 

   مامية ولجميع الأعماق المستخدمة ولجميع مستويات لضغطمرات لجميع السرع الأ
  :وحسب متوسط استهلاك الوقود باستخدام المعادلة آلاتية

  
  
  

Da  
Va = 

t 
…… (2).................3.6 

Wm  
Wh= 

t 
*3.6……….………… (4) 
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  -:حيث ان
= Wh آمية الوقود المستهلكةkg/h  

= t 20 ( الزمن المطلوب لقطع مسافةm/ (sec 
Wm  = 20 (آمية الوقود المستهلكة لقطع مسافةm ( g / 

  
  
  
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
 يوضح جهاز قياس الوقود) 1(شكل
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  : وحسب استهلاك الوقود لوحدة المساحة حسب المعادلة التالية

 

  

    -:حيث ان
 = Waلوحدة المساحة آمية الوقود المستهلكة )   (kg/ha  
 = Wh المستهلكة آمية الوقود kg/h 

= Bi عرض الاله الشغال m 
 = Vi  سرعة الاله الفعليةm/sec 

 

  تربة المحروثة من المعادلة التاليةوحسب استهلاك الوقود لوحدة حجم ال

  

                                                

  -:حيث ان

= Waالمساحة لوحدة  آمية الوقود المستهلكة kg/ha 
=Wv  آمية الوقود المستهلكة لوحدة الحجمKg/m3  

d = عمق الحراثة m 
  ن المعادلة الاتيةحيث آفاءة السحب م

  

  

  

 =pf  قدرة السحبkWوالتي تم حسابها من المعادلة الاتية                                              :  
      

            pf  = F * Va…………….……….                                       (8)   
 F =  قوة السحبkN   

=Va  السرعة العمليةm/sec  
 = Pdالقدرة عند العجلاتkWادلة الاتية والتي حسبت من المع       

pd=H * vt……………                                              (9)  
  =Vt  السرعة النظرية 

  H = قوة الدفعkNوالتي تساوي    
)10(                                                                 .......... H=F+R  

         kNمقاومة التدحرج =R أنحيث 

Wh  

Wa= 
Bi * Vi 

* 2.78………….      (5) 

10000 

Wv=  
Wa 

* d…............…      (6) 

pf  

ηt= 
Pd 

….… (7)...........................  
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ѧѧѧѧدحرج  ستقيѧѧѧѧة التѧѧѧѧرارل مقاومѧѧѧѧرجѧѧѧѧع  .80 عنتѧѧѧѧرع لأربѧѧѧѧةسѧѧѧѧيالأماميѧѧѧѧوه     )G1=1.728 ( و
)G2=2.412 (و)G3=4.33 (و)G4=6.048 (km/h          سرعѧحيث تمت  عملية القياس بعد وضع ال

الجѧѧرار  بѧѧسحبة وتѧѧم قيѧѧاس القѧѧوة المطلوبѧѧة لѧѧسحب   أخѧѧرعلѧѧى الحيѧѧاد ويقѧѧوم الجѧѧرار  80الجѧѧرار عنتѧѧر
  وآررت العملية  hydraulic Dynamometerسحب بصورة مباشرة من جهاز قوة ال

      ).3(ثلاث مرات لكل سرعة أمامية وحسبت مقاومة التدحرج باستخدام المعادلة
  

                                                                                      
                    النتـــائج والمناقشة

   الوقود لمستويات ضغط مختلفة تأثسر السرعة الامامية على سعة الاستهلاك ) 2(يوضح الشكل 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

   على سعة استهلاك الوقودالسرعة الامامية  والعلاقة بين ضغط الإطارات)2(الشكل 
 للجѧѧرار لجميѧѧع مѧѧستويات الأماميѧѧةزادت سѧѧعة اسѧѧتهلاك الوقѧѧود مѧѧع زيѧѧادة الѧѧسرعة  . الѧѧدفع لإطѧѧارات

ة وذلك لزيادة حجم التربة المفتتة من قبل المحراث بوحدة الزمن لنفس آميѧة الوقѧود                الضغط المستخدم 
 أدت G4=6.048 (km/h(الѧى ) G1=1.728( مѧن    الأماميѧة المستهلكة حيث عنѧد زيѧادة الѧسرعة         

اعلى سعة اسѧتهلاك  ) 1bar (الإطارات آما اظهر ضغط %50 زيادة سعة استهلاك الوقود بنسبة      إلى
ومقاومѧة تѧدحرج مѧن    "  اقѧل انزلاقѧا  أعطѧى ضغوط المستخدمة وذلك لان هذا الضغط للوقود من بقية ال   

 زيѧادة التربѧة المحروثѧة    إلى مما يؤدي الأمامية زيادة السرعة  إلى ذلك   أدى وبالتالي   الأخرىالضغوط  
  .وبالتالي زيادة في سعة استهلاك الوقود
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لاث مѧستويات مѧن ضѧغط الهѧواء         تأثيرعمق الحراثة على سعة استهلاك الوقѧود ولѧث        )3 (وضح الشكل   
  .لإطارات الدفع
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   وعمق الحراثة على سعة استهلاك الوقودالإطاراتالعلاقة بين ضغط 3)(الشكل 

 القيمѧة القѧصوى     إلѧى وصلت    النتائج زيادة سعة استهلاك الوقود مع زيادة عمق الحراثة حتى            أظهرت
وسѧبب الزيѧادة فѧي      .ضѧغط الهѧواء    اتذلك مع زيادة عمѧق الحراثѧة لجميѧع مѧستوي           لها ثم انخفضت بعد     

سعة استهلاك الوقود مع زيادة عمق الحراثة هو زيادة حجم التربة المحروثة مع زيѧادة عمѧق الحراثѧة                   
 نسبة الزيادة فѧي الانѧزلاق تكѧون    أن إي الأمامية هذه الزيادة في العمق لا تؤثر على السرعة          أنبحيث  

 إلѧى وبالتالي زيادة سعة اسѧتهلاك الوقѧود حتѧى وصѧلت     اقل من نسبة الزيادة في حجم التربة المحروثة      
القيمة القصوى لها ثم بعد ذلك تنخفض سعة استهلاك الوقود مع زيادة عمق الحراثѧة وفѧي هѧذه الحالѧة                      

 قلѧة  إلѧى  أدىحجѧم التربѧة المحروثѧة ممѧا         تكون نسبة الزيادة في الانѧزلاق اآبѧر مѧن نѧسبة الزيѧادة فѧي                 
   .فاض سعة استهلاك الوقود وبالتالي انخالأماميةالسرعة 
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                              . الخلفيةالإطاراتالعلاقة بين آفاءة السحب واستهلاك النوعي للوقود وقوة السحب عند ضغط )4(الشكل 

العلاقѧѧة بѧѧين الاسѧѧتهلاك النѧѧوعي للوقѧѧود وآفѧѧاءة الѧѧسحب مѧѧع قѧѧوة الѧѧسحب لѧѧثلاث   ) 4(يوضѧѧح الѧѧشكل  
 وصѧلت   حتѧى زادت آفاءة السحب مع زيѧادة قѧوة الѧسحب           .  الدفع طاراتلإمستويات من ضغط الهواء     
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 0.75(و  )1.5bar(و ) 1bar (لѧضغوط الهѧواء    0.73 و 0.76 و0.81 القيمة المثلѧى لهѧا وهѧي    إلى
bar(                 يѧسحب فѧاءة الѧادة آفѧبب زيѧسحب وسѧوة الѧادة قѧع زيѧعلى التوالي ثم انخفضت آفاءة السحب م

ن نѧѧسبة الزيѧѧادة بقѧѧوة الѧѧسحب اآبѧѧر مѧѧن نѧѧسبة الزيѧѧادة فѧѧي الانѧѧزلاق     البدايѧѧة مѧѧع زيѧѧادة قѧѧوة الѧѧسحب لا  
 القيمة المثلى للكفاءة وبعدها تنعكس الحالة حيث تكѧون نѧسبة الزيѧادة    إلىومقاومة التدحرج حتى تصل     

آبر من نسبة الزيادة في قѧوة الѧسحب ممѧا يѧؤدي          االانزلاق ومقاومة التدحرج    قي  % 25الى  %10من  
 اسѧتهلاك الوقѧود لنѧوعي قѧل مѧع زيѧادة قѧوة            أمѧا    .حب مѧع زيѧادة قѧوة الѧسحب           انخفاض آفاءة الѧس    إلى

 اقѧل قيمѧة لѧه والتѧي تتوافѧق مѧع آفѧاءة الѧسحب المثلѧى ثѧم ازداد الاسѧتهلاك النѧوعي                   إلѧى السحب ليصل   
 اعلѧي ) 1bar(واظهѧر ضѧغط الهѧواء       .للوقود مع زيادة قوة السحب لجميع ضѧغوط الهѧواء المѧستخدمة             

للوقѧود مѧن بقيѧة الѧضغوط المѧستخدمة بѧسبب انخفѧاض فقѧد القѧدرة بѧسبب              " سنهلاآاآفاءة سحب واقل ا   
  الانزلاق

   مدى قوة السحب الذي يعمل الجرار فيه ضمن آفاءة ولمعرفة . ومقاومة التدحرج في هذا الضغط
لѧضغوط  %  0.67 و0.70 و  0.74السحب القصوى حيث تستخدم قيم آفاءة السحب القѧصوى وهѧي   

 هѧѧذه القѧѧيم علѧѧى محѧѧور قѧѧوة    إسѧѧقاطعلѧѧى التѧѧوالي ويѧѧتم   ) 0.75bar(و  )1.5bar(و ) 1bar(الهѧѧواء 
 و ) bar 1(لضغط الهواء  ) kN )8-22ة السحب التي تتوافق معهما وآانتالسحب ومعرفة مدى قو

 kN)10-18 (الهواءلضغط )1.5 bar (  وkN )12-10 (   واءѧضغط الهѧل)0.75 bar (  ذѧي  اوهѧيعن 
 قيمة لكفاءة السحب والتي تقع بين قيمتѧين آفѧاءة           أعلىة السحب المثلى وهي      الجرار يعمل عند آفاء    أن

 kNوالتѧي وقعѧت عنѧد قѧوة سѧحب مقѧدارها             )0.73 و   0.76و   0.81(السحب القصوى آانѧت تѧساوي       
لاك الوقود النѧوعي  ه استأما.على التوالي )bar 0.75(و )bar 1.5(و ) 1bar( لضغوط الهواء )14(

 لѧѧѧضغوط kg/kw.h 0.35) و 0.31 و 0.28( الѧѧѧسحب القѧѧѧصوى فهѧѧѧو والѧѧѧذي يتوافѧѧѧق مѧѧѧع آفѧѧѧاءات 
 استهلاك الوقѧود النѧوعي والѧذي يتوافѧق     أما.على التوالي )bar 0.75(و  )bar 1.5( و) 1bar(الهواء

 ) bar 1(علѧѧى التѧѧوالي لѧѧضغوط الهѧѧواء   ) 0.26 و 0.21 و 0.17(مѧѧع آفѧѧاءة الѧѧسحب المثلѧѧى فهѧѧو   
   )bar 0.75(و  )bar 1.5(و

  اجاتالاستنت
  زيادة سعة استهلاك الوقود مع زيادة السرعة الأمامية-1
  أعلى سعة في استهلاك الوقود) 1bar(أعطى الضغط -2
وآذلك أعطى أعلا آفѧاءة     . أعلى سعة في استهلاك الوقود من بقية الضغوط        (1bar)أعطى الضغط   -3

 kN   )8-22(   سحب مثلى وقصوى وآان مدى قوة السحب ضمنة هو الأوسع حيѧث آѧان يѧساوي    
لѧذلك يجѧب العمѧل ضѧمن هѧذا الѧضغط حتѧى يعمѧل الجѧرار                  . وآذلك أعطى اقل استهلاك نوعي للوقѧود      

  .ضمن آفاءة السحب القصوى ويكون الاستهلاك الوقود فيه اقل ما يمكن 
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ENGLISH SUMMARY 

STUDY THE ABILITY OF DRAFT AND FUEL 
CONSUMPTION BY TESTING THE TRACTOR (ANTER 80) 

WITH VARIABLE PRESSURE OF REAR WHEEL TIRES   
MAJED  SALIH  MOUD* 

In this study we used moldboard plough with three ploughing depths 
(10,15and 20) cm for loading the engine of Anter 80 tractor to study the 
specific fuel capacity) and found the suitable pressure of rear wheels. 

 
*Mechanization Dept., Ag. College, Basrah Univ. Basrah , Iraq. 
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The study used four forward speeds (0.48, 0.78,1.20,1.68)m/sec and three 
different pressure rear wheel tires (0.75, 1 and 1.5) bar. The results showed 
that increased fuel consumption capacity with increased the forward speed 
.The specific fuel consumption was increased by50% when the forward 
speed increased from (0.48) to (1.68) m/sec. The pressure of rear tires   1 
bar of rear tires   showed lower fuel consumption capacity. The specific fuel 
consumption capacity was higher with   ploughing depth 15cm than (10 
to20) cm. The specific maximum traction efficiency were (0.73, 0.75, 0.81) 
pressure rear wheel tires (0.75. 1 and 1.5) bar respectively .The pressure 
1bar gave maximum draft force (8-22)kN in. The optimum traction 
efficiency with pressure in rear tires was1 bar showed decreased fuel 
consumption respectively (0.17kg/kw.h)  

  


